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Avertissement

Le pilote a la responsabilité exclusive d'éviter que l'utilisation du FLYMASTER B1
NAV puisse mettre en cause l'opération de l'aéronef en toute sécurité, ainsi que le
contrôle de toutes les conditions de vol à tout instant.

FLYMASTER Avionics ne se responsabilise pas de tous dommages matériels ou
humains résultant de l'utilisation du FLYMASTER B1Nav, même quand tel résulte d'un
fonctionnement incorrect du même. La sécurité en vol est exclusivement de la
responsabilité du pilote.

La manipulation du FLYMASTER B1nav en vol est déconseillée. La distraction du
contrôle de l'aéronef pour la manipulation du FLYMASTER B1nav en vol peut résulter
en accident avec de graves conséquences graves pour le pilote et le matériel.

3 Version 1.0



B1 NAV Manuel de l'Utilisateur

ÍNDICE
 1.Introduction.................................................................................................6

 1.1.Mise en Route........................................................................................................6
 1.2.Touches B1nav......................................................................................................7
 1.3.Mise en Marche et Arrêt du B1nav........................................................................8

 2.L'Écran Mode de Vol..................................................................................10
 2.1.Section Indicateur d'État......................................................................................11

Indicateur du niveau de Batterie.................................................................................11
Niveau du Volume de Son..........................................................................................12
Acquisition de Satellites............................................................................................12

 2.2.Variomètre............................................................................................................13
Vario Analogique......................................................................................................13
Vario intégré.............................................................................................................13
Vario Intégré Maximum et Minimun...........................................................................13
Gain en Thermique....................................................................................................14

 2.3.Temps..................................................................................................................14
 2.4.Altimètre et Vitesse..............................................................................................15
 2.5.Champs définis par l'utilisateur...........................................................................15
 2.6.Navigation ...........................................................................................................16

 3.Mode Menu...............................................................................................19
Décalage de Manche.................................................................................................20

 4.Balises/Manche.........................................................................................21
 4.1.Menu Balises.......................................................................................................22
 4.2.Édition de Manche...............................................................................................23

Édition de points.......................................................................................................25
Déplacer balise.........................................................................................................26
Supprimer Balise.......................................................................................................27
Effacer Manche.........................................................................................................27

 4.3.Exemple d'une Manche et comment l'insérer dans le B1 NAV:..........................27
 5.Atterrissages.............................................................................................30
 6.GPS .........................................................................................................31
 7.Configurations...........................................................................................33

 7.1.Régler l'Altitude....................................................................................................34
 7.2.Temporisations.....................................................................................................34

Integr. Vario..............................................................................................................34
Trk interval...............................................................................................................35

 7.3.Date/Heure...........................................................................................................35
 7.4.Avertissements sonores......................................................................................36
 7.5.Fonctions Avancées.............................................................................................37

Cadence....................................................................................................................38
Fréquences ...............................................................................................................39
Buzzer......................................................................................................................39
Auto Silent...............................................................................................................42

 7.6.Langue/Unités......................................................................................................42
 7.7.Champs Configurables........................................................................................43
 7.8.Touches FS .........................................................................................................43
 7.9.Firmware..............................................................................................................44

 8.Divers........................................................................................................46
 8.1.Actualisation alternative de Firmware.................................................................46

Introduction ......................................................................................................46

Version 1.0 4



Processus d'Actualisation..................................................................................46
 8.2.Reset du B1 NAV.................................................................................................47

Introduction.......................................................................................................47
Procédure de Reset............................................................................................47

5 Version 1.0







B1 NAV Manuel de l'Utilisateur

En mode de vol les touches S2, S3 et S4 sont configurable comme touche de fonction

F1, F2 et F3 qui se trouve dans le Menu->Configurations->Touches FS. Em mode

menu toute les touches ont une fonction fixe représente par le symbole sur la touche.

 1.3.Mise en Marche et Arrêt du B1nav

Pour allumer le B1nav, appuyer sur la touche S1, un écran d'initialisation s'affichera

avec un compte à rebours de 10 secondes. En appuyant la touche S2 (touche Enter)

avant les  10 secondes le B1nav s'allume. Le B1nav démarrera en mode de vol. Si

vous n'appuyez pas sur la touche  S2, le B1nav s'éteindra.

Illustration 3 Écran de démarrage
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Pour  éteindre le B1nav, appuyer sur S1(touche menu) pour activer le mode menu,

utilisez les touches des flèches (S3 ou S4) et déplacer le curseur jusqu'à “Éteindre” et

appuyer sur S2(Touche Enter).

Illustration 4: Option Éteindre
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 2.1.Section Indicateur d'État

En mode de vol en haut de l'écran du FLYMASTER B1nav, il y a 3 symboles visible

indiquant l'état de l'hardware. 

Les 3 symboles de gauche à droite sont l'indicateur du niveau de batterie, le niveau

du volume de son et l'état d'acquisition des Satellites.

� Indicateur du niveau de Batterie

Ce symbole indique l'état de la batterie ou l'indication de batterie en chargement. Voir

Tableau ci-dessous.

Symbole Description

� Niveau de Batterie aux dessus de 85%

� Niveau de Batterie entre 65% et 85%

� Niveau de Batterie entre 45% et 65%

� Niveau de Batterie entre 15% et 45%

� Niveau de Batterie entre 5% et 15%

� Moins de 5% du niveau de batterie

� Batterie en chargement

� Batterie ne charge pas. Cela peut être du à la surchauffe, le
circuit interne du B1nav ne recharge pas la batterie quand la
température de celle-ci dépasse les 45ºC. Patientez un peu ou
mettez le B1nav dans un endroit plus froid. Si le problème
persiste cela peut indiquer un problème de batterie.
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� Niveau du Volume de Son

Ce symbole indique le niveau du Volume de Son (i.e. Volume). Voir Tableau ci-
dessous.

Symbole Description

� Niveau 3 (niveau maximum de son)

� Niveau  2

� Niveau  1

� Sans son

� Acquisition de Satellites

Cet indicateur montre le nombre de satellites acquis pour le calcul de la position.

Généralement,  pour  obtenir  une  position 3D,  le  GPS acquis 5  satellites  ou  plus,

l'indicateur s'allume.

Comme règle générale plus y il a de satellites acquis plus la navigation est précise.

Notez que les règles FAI préconise  une trace 3D, qui inclue l'altitude GPS, donc le

B1nav démarre l'enregistrement seulement quand une trace 3D est obtenue.

Le B1nav est équipé d'un récepteur GPS à 50 puissants canaux GPS qui offres une

trace incomparablement performante en conditions de signal hostiles (sensibilité -160

dBm), et un temps de détection des satellites considérablement raccourci. Un autre

facteur distinct  du B1nav est son bas taux d'actualisation GPS de 4 Hz (les autres

offre seulement 1Hz) ce qui permet au pilote B1nav de voir des petites variations

d'altitude et  de position. En plus,le mouvement de la  flèche  de position est plus

souple  et chaque changement de position  est affiché en ¼ du temps que d'autres

appareils (Pour un taux d'actualisation de 4 Hz demande l'acquisition d'au moins 5

satellites).

Pour  plus  d'information  relative  à  la  précision  et  autre  sujet  de  GPS consultez

(http://www.kowoma.de/en/gps/errors.htm).
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� Gain en Thermique

Le B1nav considère l'entrée en thermique quand la valeur du Vario Intégré passe au

dessus de 0.5m/s et considère la sortie quand la valeur du  Vario Intégré  passe au

dessous  de  -1.0  m/s.  Une  fois  dans  la  thermique,  indicateur  du  taux  de  Gain

enregistrera  altitude  maximale  dans  la  thermique.  Si  l'altitude  est  inférieure  à

l'altitude maximale de la thermique, un nombre négatif affichera cette différence. Si

l'altitude est égale ou supérieure à L'altitude maximale une valeur positive est montre

le gain depuis l'entrée dans la thermique.

L'indicateur de Gain en thermique est très utile pour mesurer la performance de la

thermique.  Une  thermique  typique  peut  avoir  des  zones  lentes  (inversions),

l'indicateur de gain enregistre quel altitude a été gagné dans la thermique. Quand le

pilot entre dans la thermique le B1nav remet le Gain à zéro et calcule quel altitude le

pilote à gagné. À un moment donné, l'ascension thermique devient plus faible et

inconsistante. À ce moment là, indicateur de gain montre la perte d'altitude et cette

inconsistance.  Une  fois  que  le  pilote  se  recentre  dans la  thermique  l'indicateur

montre le gain dès le début de la thermique.

 2.3. Temps

La section Temps contiens 2 champs, l'heure locale et le temps écoulé ou le  temps

restant . Ces champs sont représenté en Heure:Minute:Seconde . L'heure local peut

être réglé dans les options de définition  (voir chapitre 7.3. à la page  35)  pour que

l'heure locale affichée soit correcte..

Le second champ est dynamique et varie selon l'état du vol courant et du type de

route défini.  Il montrera TTG (“Time To Go” compte à rebours pour le départ) avant

l'ouverture de la porte de départ, puis  changera à “Dur” (durée) qui  est le temps

découlé depuis l'ouverture du départ.

Si aucune portes de départ n'est défini il montre le temps écoulé depuis le décollage.

Le décollage est déclenché quand la vitesse au sol dépasse 10km/h et une position a

3D est disponible.
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 2.4.Altimètre et Vitesse

� Altitude

Le  champ  “altitude”  (voir  Illustration  6)  indique  l'altitude  en  mètres  ou  pieds

dépendant  des définitions.  Cette altitude  corresponds à l'altitude  barométrique et

dépend  donc  complètement  de  QNH  (pression  absolue  a un  local  et  moment

déterminé vis à vis d'une pression MSL).

L'altimètre ne peut être remis à zéro, mais peut être réglé en utilisant l'option de

menu correspondante (voir chapitre 7.1 à la page 34)

� Vitesse

Le  champ  Vitesse  («speed »)  indique  la  vitesse  sol  en  km/h.  Cette  vitesse  est

seulement valable quand le récepteur GPS a un signal valide.

 2.5.Champs définis par l'utilisateur

Le B1nav a 6  champs défini  qui  peuvent  être  configurés par  le  pilote  selon ces

préférences ou besoins (voir chapitre7.7 à la page 43).

La table suivante liste et explique les champs disponible, avec le développement du

firmware du B1nav firmware cette liste peut augmentée.

ID Champ Description

VMG Vitesse « Velocity made good », c'est la vitesse à laquelle le pilote
approche la balise (anglais:active turn point)

Dist Decol Distance depuis le décollage. La distance directe au balise de
décollage. 

Dist Deprt Distance depuis le départ. La distance au bord de la ligne du
cylindre de la balise de départ.

Dist But Distance au But. Somme cumulée de toutes les sections de
parcours se trouvant devant le pilote jusqu’au dernier WP (balise)
d’une Route.

Vit Deprt Vitesse pour le départ. La vitesse à laquelle le pilote doit voler
pour atteindre  la porte de départ à son ouverture.

Fines But Finesse du Plané final. Indique la finesse de la courante position
et altitude au but en passant par les balises restantes.

Fines Act. Finesse actuelle. Cette finesse est calculée à travers le vario
intégré sur la vitesse sol.
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ID Champ Description

G.R.M.G Glide ratio made good. La finesse calculée vers le balise actif de
virage (active turn point). Il est calculé avec le vario intégré sur le
VMG. 

Alt.But  Altitude au but, c'est la différence entre l'altitude actuelle et
l'altitude du but. Elle est calculée avec l'altitude barométrique.

Max.Alti Altitude Maximum atteinte pendant le vol actuel. Elle est calculée
avec l'altitude barométrique.

GPS Alti Altitude GPS

Gain Alt Gain d'Altitude dans la thermique actuelle.

Temps Ater. Temps à l'atterrissage – Pendant les compétitions, pour des
raisons de sécurité il est commun qu'il y ait une heure
d'atterrissage. Le temps pour l'atterrissage est défini en
additionnant un balise, en général le but, et le définissant comme
Atterrissage et l'heure. Temps Ater. indique le temps restant avant
d'être au sol.

Ferm. But Le temps restant avant la fermeture du but.

 2.6.Navigation 

L'écran (voir  Illustration  7) montre graphiquement quelle direction pour naviguer,

l'actuelle direction, la direction du vent, distance au prochain balise et départ/but.

Le B1nav doit avoir une acquisition GPS pour que l'information affichée soit valide.

Sans acquisition GPS la flèche de direction n'est pas affichée et les indicateurs de

direction afficheront “-----”. 

La flèche “direction vers balise suivant” s'affiche quand la route est active ou si la

route n'est pas défini la direction au décollage s'affiche (après détecté, i.e. Vitesse de

plus de 10km/h.

Illustration 7: Navigation
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L'image du dessous (Illustration 8) la direction vers balise  suivant montre que le

prochain balise est à ~45º du sens de déplacement actuel. En tournant ~45º à gauche,

vous serez sur la bonne direction.

Illustration 8: Roue de Navigation

En approchant la  bonne orientation il  devient difficile  de  comprendre la parfaite

direction, donc le B1nav a un “indicateur de direction précis”, une petite flèche. La

flèche  indique le  sens de  correction, si  à gauche,  corriger  à  gauche,  si  à droite,

corriger à droite.

Quand la direction est idéale, i.e. moins de 1º  de déviation, le B1nav affiche une

grande flèche en avant, (voir Illustration 9)

Illustration 9 Direction idéale

Les 2 champs au dessous de la roue de navigation montre la distance au balise actif

suivant et un champ dynamique montrant soit la distance au départ, soit la distance

au but selon la validation ou non validation du départ.
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Le départ est automatiquement validé , quand le pilote le complète correctement, le

B1nav n'avance que jusqu'au prochain balise de la route après le départ complet. Un

autre avantage du B1nav est qu'il ne pointe pas le cylindre de départ mais le prochain

balise de virage de la liste.

La distance au départ s'illumine quand le pilote est en position irrégulière, i.e. Quand

il est dans un cylindre de départ ou il ne devrait pas être ou vice-versa.
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 3. Mode Menu

Appuyez sur menu(S1) pour alterner entre l'écran mode de vol et l'écran mode menu.

Illustration 10: Menu principal

Pour accéder aux différents item du menu pressez les touches flèche vers le haut(S3)

et  flèche  vers  le bas(S4).  Puis confirmez la  sélection en appuyant sur  la  touche

enter(S2).

Option Menu Description

Balises/Manche Accède aux définitions de balises et manches du B1nav's.
(voir chapitre 4 à la page 21)

Décalage Manche Décale tous les données de temps de la manche en cours.

Carnet de vol Accède la liste des vols enregistrés.

GPS Affiche l'état du GPS et permet la réinitialisation du
module GPS. (voir chapitre 6. À la page 31)

Configurations Accède au menu de configuration. (voir chapitre 7 à la
page 33)

Éteindre Éteint le B1nav, et affiche l'état détaillé de la batterie.
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� Décalage de Manche

Pendant les compétitions il arrive souvent, due au conditions météo de retarder

une route. En général le décollage est retardé et donc  la balise de départ, le but

et les heures d'atterrissage. Au lieu d'avoir d'éditer les routes définis le B1nav

permet le délai de route, qui changera touts les temps définis X minutes en avant

dans le  temps. Pour activer la fonction de délai de route appuyer la touche(S2)

dans les options du délai de routes, en utilisant les touches de flèches (S3 et S4)

sélectionnez combien de minutes de retards nécessaires et appuyez sur la touche

(S2) . Pour sortir de la fonction “Décalage de manche” sans changer les temps

de délai appuyez sur la touche de menu.
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 4. Balises/Manche

La page Balise/Manche gère les définitions des balises et des routes du B1nav. 

Illustration 11: Page Balises/Manches

Cette page se divise en 3 parts, la liste de balises, la route et les valeurs de l'item

sélectionné. En entrant dans la page le curseur est actif sur la liste des balises, et

affichera les détails de la balise sélectionnée. Si aucune balise n'est défini le menu

balises est accéder avec comme unique option “Introduire nouvelle Balise”.

Appuyez sur enter(S2) en étant sur la balise sélectionnée pour ouvrir le menu balise

de valeur  de l'item (voir figure  10). Appuyez sur  menu(S) pour revenir au menu

principal.
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 4.1. Menu Balises

Illustration 12 : Menu edition de balises

En entrant  dans le  menu des balises  les  balises sélectionnées deviennent  grises

indiquant  que les actions spécifiques des balises seront  remplacées par la  balise

respective.

Action Description

Additionne une
balises à la manche

Additionne la balise sélectionnée à la fin de la manches

Insérer nouvelle
Balise

Crée une nouvelle balise. La position actuelle est utilisée
automatiquement par défaut pour les coordonnées de la
balise.

Édition Balise Modifie la balise sélectionné.

Effacer Balise Élimine la balise sélectionné. Si la balise est en utilisation
cette option est indisponible.

Efface Balises Toutes Élimine toutes les balises et manches.

Édition Manche Édite la manche. Si aucune balise n'a été additionné à la
manche cette option est indisponible. (voir chapitre  4.2. à
la page 23)
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 4.2. Édition de Manche

Dans le  menu  des balises sélectionnez  l'option“Édition  Manche”  pour  éditer  la

manche. La balise de manche (Route point) s'allume(voir Illustration 13).

Avertissement: Après édition, la navigation recommence au début de la manche.

Illustration 13: Edition Manche

Dans l'exemple au dessus, l'information affiché correspond à l'item sélectionné B01 à

une balise d'un rayon de 400m.

Dans l'exemple au dessus la manche n'a qu'une balise, et donc considéré comme une

manche du type “go to”, le B1nav commencera automatiquement la navigation cette

balise.

Quand  la  manche  contient  plus  d'une  balise,  alors  la  première  balise  sera

automatiquement  assumé  comme  balise  de décollage,  donc  il  est  ignoré dans la

navigation et est seulement utilisé pour calculer toute la longueur de la manche.

Chaque balise de la manche a défini un type particulier, la table ci-dessous explique

les différents types et comment ils sont manipulés par le B1nav.
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Type Navigation

Décollage Ce type de balise doit être la première dans la séquence des
balises de la manche. Ce n'est qu'un localisateur, pour calculer
toute la longueur de la manche. Le B1nav l'ignorera en
navigation.

Cylindre C'est le type de balise la plus commune. Le type de cylindre est
défini par une coordonnée et un rayon. La coordonnée est celle
de la balise et le rayon peut être défini par l'utilisateur. Le B1nav
ajoutera les balises avec un rayon de 400m puisque c'est la norme
FAI.

Pendant la navigation le B1nav indique seulement la prochaine
balise après le passage de son antérieure.

Balise
Deprt/Ent

Les Balises Deprt sont des portes/balises de départ (Exit start).
Le B1nav validera seulement cette balise et avancera à la
prochaine balise de la manche si le pilote est dans le rayon défini
et postérieurement à l'heure de départ défini. Notez que l'ordre
dans laquelle ce point apparaît dans la liste de manches est très
important.

Balise
Deprt/Sort

Balise Deprt/Sort est généralement la porte de départ la plus
utilisée, connu comme “Enter start”. Le B1nav validera
seulement cette balise et avancera vers la prochaine balise si le
pilote est dans le rayon défini après l'heure de départ défini.
Notez que l'ordre dans laquelle cette balise apparaît dans la liste
de manche est très important.

But Cylindre Le cylindre de la balise de but est très semblable au cylindre de
balise, remarquez qu'il a une heure de clôture. L'heure de clôture
est utilisée pour calculer le champ défini par l'utilisateur comme
fermeture du but.

But Ligne Une ligne de but est définie comme une ligne, avec une longueur
spécifique et centrée dans une balise. Par définition la ligne est
perpendiculaire à la direction défini par la balise précédente est la
prochaine. Pour des raisons de sécurité, il est usuel d'avoir des
manches de compétition qui inclues un cylindre de but utilisé
pour compter le temps suivi d'une ligne qui doit être croisée.
Dans ce type de manche la balise de but est inséré deux fois, puis
placée comme ligne de cylindre de but et de ligne but
respectivement.

Atterrissage La plupart des temps l'atterrissage a lieu au but, dans ce cas la
balise de but peut être insérée à nouveau. Ainsi cela permet qu'un
temps limite d'atterrissage soit inséré et que le B1nav calcule les
données «Temps Ater.». Parfois, pour des raisons de sécurité,
l'atterrissage est défini ailleurs, ainsi une balise différente est
employé.
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À chaque validation de balise le B1nav émet un son de d'alerte que la navigation a

changé.

� Édition de points

Toutes les balises additionnées sont défini automatiquement comme un cylindre de

400m rayon, (sauf le premier qui  est défini comme décollage). Pour changer une

balise appuyer sur  la  touche enter(S2)  qui  affichera le menu de configuration de

manche, sélectionnez “Edit  Route Point” pour changer les détails de la balise (voir

Illustration 14).

Illustration 14: Edition de points

Chaque  point  a  un  type  déterminé,  qui  peut  être  décollage ((assumer

automatiquement  assumer  comme  le  premier,  cylindre, Deprt/Ent,  Deprt/Sort,

cylindre but, ligne de but et atterrissage. Quand une balise demande plusieurs types,

une nouvelle balise de type différent doit être additionner.

Important :  Dans  la  liste  des  balises,  l'ordre  dans  lequel  les  balises  est  très

importante puisque le B1nav les utilisera dans cet ordre, ainsi dans le cas d'une porte

de départ  qui est aussi  une  balise de virage(souvent utiliser dans une manche de

compétition) le départ doit être placé avant la balise de départ.

Le  paramètre  “heure”  (temps)   n'est que disponible dans les balises relatives au

temps, ainsi le temps sera seulement  visible quand la balise a besoins d'un temps.

Le tableau présenté au-dessous montre les types et la signification du champ temps

qui leur est associé. Le champ temps est représenté à l'heure locale. 
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Type de balise Champ de temps utilisé

Décollage Pas de champs de temps

Cylindre Pas de champs de temps

Balise Deprt/Sort
Balise
Deprt/Entrée

Heure de départ. Le départ est seulement validée si le pilote
est à une position correcte (in ou out), est plus longtemps que
défini. Le TTG(time to go) montrera le temps restant avant
l'ouverture du départ (montre la différence entre ce champ et
l'heure locale).La navigation vers le prochain champs ne
s'effectuera seulement après validation du départ.

Cylindre But
Cylindre Ligne

Temps de fermeture du But. Le temps va être utiliser par le
champ configurable “Fermeture du but”, montrant le temps
restant jusqu'à la fermeture de la porte.

Atterrissage Heure atterrissage obligatoire. Cette heure va être utilisé pour
le calcule du champ « Atterrissage ».

� Déplacer balise

La séquence d'une balise dans une Manche peut facilement être définie. Pour changer

la position, d'une balise déterminée, sélectionnez la balise désirée, en utilisant les

touches de direction (S3 S4), puis appuyez sur la touche enter (S2) pour activer le

menu de configuration de la Balise, sélectionner l'option Déplacer Balise et appuyez

sur enter (S2) pour confirmer. En utilisant les touches de direction (S3, S4) déplacer

la Balise vers la Manche désirée puis appuyer sur Enter (S2) pour confirmer et sortir

de la fonction déplacer.
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� Supprimer Balise

Pour supprimer une balise d'une Manche,  sélectionnez la Balise désiré en utilisant

les touches de (S3 et S4). Appuyez sur la touche enter (S2) pour activer le menu de

configuration de Balise. Sélectionnez « Supprimer Balise » et appuyez sur Enter (S2)

pour confirmer. et sortir de cette fonction.

� Effacer Manche

L'option “Effacer Manche” va effacer toute la Manche, Sur n'importe quelle balise

appuyez  sur  enter  (S2)   pour  activer  le  menu  de  configuration  de  Balises,

sélectionnez “Effacer Route” puis appuyez sur enter (S2). La Manche va être effacée

et le curseur retourne à la liste de Balises, puisque aucune Manche n'est disponible. 

 4.3. Exemple d'une Manche et comment l'insérer dans le B1 NAV:

� Exemple 1

Illustration 15: Exemple 1

Dans l'exemple présenté dans l'image précédente  (voir  Illustration 15), la Manche

défini  comme décollage la balise « T01 »,  puis  comme première balise de virage

« W06 », suivie de « W03 » et finalement par la balise de But « G05 », celle-ci étant

une balise du type cylindre avec un rayon de  400 mètres. Le but ferme la 17h00m et

le  directeur  de  la  course  a  défini  que  tous  les  pilotes  doivent  avoir  effectué

atterrissage jusqu'à la 17h30m.
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La Balise de départ est du type « Balise Deprt/Sort » défini a 18km autour de W06,

graphiquement représenté dans l'Illustration 15 avec un je cercle rouge autour de la

Balise W06. Cela signifie que le pilote doit être à une distance supérieure à 18km

relativement à la  balise  avant  le heure  d'ouverture de celle-ci,  pour cet exemple

l'heure est définie comme 12h30m.

� Définir la Manche

En suivant les  instructions  du  chapitre 4. accédez à la  page  Balises/Manche  du

Flymaster B1 NAV.

Pour configurer cette Manche sur le B1 NAV, commencez par éliminer, si existante,

la Manche existante du B1 NAV (voir chapitre  4.2.).

Additionner  « T01 » à la Manche en utilisant « Additionner Balise à la Manche »,

comme décrit  dans le chapitre  4.1, le B1 NAV va assumer cette Balise comme un

décollage.

Additionner « W06 » à la Manche deux fois, cette balise doit être additionner deux

fois parce que celle-ci est une balise et en même temps une Balise de Départ.

Additionnez W03.

Additionnez « G05 » à  la  Manche deux fois, la deuxième fois étant pour définir

l'heure d'atterrissage.

Sélectionnez « Éditer Manche ».

La liste de Manche doit contenir les balises suivantes :

T01

W06

W06

W03

G05

G05
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Dans la liste des Manches, sélectionnez le premier « W06 » et  « Éditer Balise ».

Changez  le  type  de  Balises pour  « Balise  Deprt/Sort »,  la  distance  à  18.000km

(option  Longueur),  et  l'heure  à  12h30m.  Notez  qu'il est  très  important  que  la

première balise W06 soit définie Départ, sinon le B1 NAV va assumer que la balise

W06 doit être complété avant la porte de départ, ce n'est pas le cas.

Éditez la première balise G05 et changez le type pour « But cylindre », et comme le

B1 NAV assume la valeur par défaut du rayon de 400 mètres, il n'est pas nécessaire

de modifier ce paramètre. Finalement modifiez la valeur du temps (Heure) pour la

fermeture du but, 17h00m.  Éditez la seconde balise G05 et changez le type pour

« Atterrissage », cette Balise  sert  pour informer  le  pilote  qui  celui-ci  doit  atterrir

avant que le temps atterrissage expire, donc la valeur à définir dans le champ Heure

est 17h30m.

Nous avons donc la Manche définie, en revenant à l'écran de mode de vol, celle-ci va

automatiquement être activée et la navigation va commence.
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 5. Atterrissages

Le menu atterrissages permet au pilote de rapidement voir que des lieux alternatifs

atterrissage. Cette fonction  peut directement être accédée dans l'écran  de vol,  en

définissant une des touches configurables(voir chapitre 7.8 à la 43).

En entrant dans cette option, une liste de tous les points où il est possible d'effectuer

le plané est affiché.

Les balises peuvent être définies comme atterrissage lors de l'introduction de celles-

ci, ou ultérieurement dans l'option « éditer balise » voir chapitre  4.1 à la page  22),

pour cela, il suffit de définir le définir comme “Atterrissage”.

Sélectionnez atterrissage prétendu en déplaçant le curseur avec les touches S3 et S4.

Appuyez enter sur l'option prétendue pour activé la navigation vers ce point.

Illustration 16:Liste d'aterrissages

Dans la figure précédente il est possible de voir que le champ atterrissage le plus

proche est à 12.48Km de  la  position  courante, et  ayant comme base la  courante

altitude relativement à l'altitude du lieu atterrissage le taux de plané est de 9.6 pour 1.
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 6. GPS 

Dans le menu principal du B1 NAV placez le curseur sur l'option GPS pour obtenir

des informations détaillées de l'état de GPS.

Illustration 17 État des Satélites 

L'Illustration 17 montre la page de réception de GPS, dans cet exemple le B1 NAV

indique que 7 satellites sont visibles et que 4 d'entre eux sont en train d'être utilisés

pour fournir une position. Chaque barre montre la force du signe reçu pour chaque

satellite.  Une  barre  complète  signifie  que  la   synchronisation  au  satellite  a  été

effectuée. Au cas où le B1 NAV est allumé dans une localisation où n'existent pas des

satellites visibles (ex: à l'intérieur d'un bâtiments), celui-ci se met en mode “wide

search” (Recherche élargie). Si  le  B1 NAV est  placé à nouveau à l'extérieure, le

temps d'acquisition de satellite pourra être anormalement long, cela ce doit au mode

antérieur de recherche élargie. Dans ce cas sélectionnez l'option GPS dans le menu

principal  et  effectuez une réinitialisation du  GPS ( Reset  GPS ) en appuyant  sur

enter(S2)  (voir  Illustration  18),  cela  recommence  une  nouvelles  recherche,  plus

rapide, de satellites.
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Illustration 18 Reset Gps
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 7. Configurations

Le  menu configurations est  utilisé  pour  configurer  beaucoup  des fonctionnalités

disponibles du B1 NAV. Ce menu est divisé en deux sections, le menu principal et les

champs  configurables  des  associés  à  l'option  choisie.  Pour  accéder  aux

configurations d'une certaine option, déplacez le curseur sur l'option prétendue, en

utilisant  les  touches  S3  et  S4,  et  appuyez sur  enter pour  accéder  aux  champs

configurables de cette option.  

Pour définir la valeur de la configuration utilisez les touches directionnelles S3 et S4,

en  appuyant sur  enter (S2) cela  confirmera  la  modification  et passera au champ

suivant, jusqu'au dernier pour et appuyer sur  enter (S2) pour confirmer toutes les

modifications effectuées et retourner au menu des configurations. LA touche menu

(S1) fonctionne  à  l'envers,  en  appuyant  dessus,  le  curseur  retournera  à  l'option

précédente, si le curseur est  dans première option, le B1 NAV retournera au menu

des configurations sans enregistrer aucune modification effectuée. 

Illustration 19: Menu Configurations
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 7.1. Régler l'Altitude

La  page  «  Régler  l'altitude  »  permet  d'ajuster  l'altimètre  barométrique,  celui-ci

calcule la valeur de l'altitude en se basant sur la pression atmosphérique.

La pression atmosphérique peut varier beaucoup dans le temps, cette valeur doit être

calibré avant le décollage.

Le calibrage de l'altimètre peut être effectué en introduisant la valeur connue de

l'altitude à l'endroit ou est le pilote. En introduisant la nouvelle valeur de l'altitude, le

B1 NAV va automatiquement calculer la valeur de QNH. Si le QNH est modifiée le

B1 NAV ajuste automatiquement la valeur de l'altitude.

Le B1 NAV fournit deux alternatives pour régler l'altimètre barométrique selon les

données que le pilote possède, ou il introduit la valeur connue de l'altitude pour le

lieu, ou introduit la valeur connue de QNH pour un instant particulier dans le temps,

de la courante localisation.

 7.2. Temporisations

La page Temporisations permet de définir des paramètres relatifs aux intervalles de

temps. Le Firmware courant permet de configurer deux paramètres l'« Integr.  Vario »

(vario intégré) et le « Trk interval » (intervalle de Manche).

Illustration 20: Parâmetres de Temporisations

� Integr. Vario

O Vario integrado (  voir  Vario  intégré à la  page  13)  est calculé en utilisant  les

dernières X secondes, étant  X une valeur défini para le pilote.
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� Trk interval

Pendant le vol le B1 NAV va garder un point dans track log à chaque X secondes,

l'intervalle de temps entre l'enregistrement des points, est défini  par ce paramètre.

L'enregistrement automatique va être activé quand le B1 NAV aura une position 3D

et la vitesse sera supérieur à 10 km/h. Néanmoins si le B1 NAV a une Manche active,

il va garder un point dans track log immédiatement à l'instant qui entrer ou il entre le

cylindre de la balise, dans un open start, ou dans un But. 

 7.3. Date/Heure

Illustration 21: Date Heure

Le  B1  NAV  va  utiliser  le  GPS  pour  ajuster  automatiquement  l'heure  à  UTC

(Universal Coordinated Time). Le pilote doit ajuster à la valeur du paramètre « UTC

compensation  »  pour  que  l'heure  montrée  par  le  B1  NAV corresponde  à l'heure

locale. Alternativement l'heure peut être ajustée manuellement, mais chaque fois que

le  B1  NAV obtient  une  position  GPS valable,  il  va  remplacer  l'heure  définie

manuellement.

Le B1 NAV inclue aussi un réveille, qui peut être ajusté dans cette option, celui-ci est

seulement activé si le B1 NAV est éteint. 
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 7.4. Avertissements sonores

Le B1 NAV permet de modifier les valeurs de vitesse verticale à partir de laquelle

s'initie le son du vario. La valeur de la vitesse de descente à partir de laquelle le vario

siffle est par défaut -2 m/s. Le son est continu et avec une basse fréquence. Cette

valeur peut être modifié en appuyant sur la touche S2 sur l'option « Avertissements

sonores ».  Ensuite   pour modifiez la valeur  du  champ « Sink  TH » utilisez les

touches S3 et S4 . Appuyez sur la touche S2 pour confirmer la modification et passer

au champ suivant. Le champ « Climb TH » permet de définir la valeur pour la vitesse

de montée. Comme dans le cas précédent, cette valeur peut être modifié en utilisant

les touches S3 et S4. Puis la touche S2 pour confirmer la modification et entrer dans

l'édition du Sink alarm.

Le Sink Alarm permet d'activer une alarme, avec un son d'une sonnerie, chaque fois

que la vitesse de descente atteigne une certaine valeur, cette valeur est configurable

comme   les  options  précédentes,  ensuite  appuyez  sur S2  pour  confirmer  les

modifications. 

De plus le B1 NAV permet d'ajuster la forme comme le variomètre sonne quand la

limite  de vitesse  verticale  est  dépassée.  Pour  modifier  le  son  il  est  possible  de

modifier la valeur de la fréquence base (Base) et les Accroissements de Fréquence

(Accroissements).

La fréquence de base correspond à la fréquence utilisée pour produire le son que le

variomètre émet quand la limite de montée est dépassée (ex. 0,2 m/s). Ensuite, au fur

à mesure que le taux de montée augmente, un son intermittent du type bip, bip, est

produit auquel la cadence et la fréquence augmentent proportionnellement.

La fréquence de base peut être ajustée à des valeurs de 500Hz à 1500Hz. Plus la

valeur de la fréquence est élevé et plus aigu et stridente sera le son.

De manière Analogue, le paramètre « Accroissements » détermine l'augmentation de

la fréquence du son pour chaque augmentation de vitesse verticale égale à 0,1 m/s.

Ce paramètre peut être ajusté à des valeurs de 1Hz à 99Hz.
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Les valeurs d'usine pour la « Base » et les « Accroissements » sont respectivement

700Hz, et 10Hz. L'édition des valeurs pour la fréquence base (« base ») et pour les

accroissements («  Accroissements »)  est  effectuée  de  la  même  manière  que  les

paramètres précédents.

Pour changer les valeurs du « Sink Alarm », utilisez les touches S3 et S4 et appuyez

sur Enter (S2) pour confirmer la valeur et passer à l'option des « Accroissements »,

celle-ci pourra être modifiée comme les paramètres précédent.

Quand  tous les valeurs  paramètres ont  la  valeur  prétendue  confirmez  toutes les

modifications et retournez  au menu configurations en appuyant sur Enter (S2). 

Illustration 22: Vario Acoustics

 7.5. Fonctions Avancées

L'option « Fonctions avancées » permet à l'utilisateur de configurer complètement

l'acoustique du B1 NAV. Dans des termes pratiques, en ajustant les paramètres de

cette option nous pouvons rendre le B1 NAV plus ou moins sensible, et ajuster la

forme comme la fréquence et cadence du son varie avec le taux de montée. Dans

cette  option,  nous  pouvons  Aussi  activer  ou  déactiver  l'indicateur  de  0,  une

innovation très utile pour chercher une thermique, surtout quand celle-ci est faible.

Le B1 NAV a disponible cinq fonctions avancées.

Illustration 23: Fonctions Avancées

37 Version 1.0



B1 NAV Manuel de l'Utilisateur

� Damper

 Le B1 NAV calcule la vitesse verticale en se basant sur la variation de la pression

atmosphérique, étant donné que celle-ci est très rarement stable, étant donné que la

turbulence elle-même de l'air est suffisante pour causer des petites variations dans la

pression, le B1 NAV filtre les données obtenues, de manière à empêcher la constante

détection de petites variations de la pression.

Le paramètre qui définit ce filtre est le « Damper » (humectation), en définissant une

petite valeur, le B1 NAV est plus plus instable mais aussi a une que celui-ci ait une

réponse   plus rapide aux  petites  variations d'altitude. Si  la valeur défini  est plus

grande le B1 NAV sera plus stable, mais il aura une réponse plus lente aux variations

d'altitude.

La valeur que FLYMASTER a trouvé comme en étant l'idéal est 8, et donc la valeur

par défaut.

� Cadence

Quand le taux de montée est supérieur au spécifié par le Climb TH, le B1 NAV émet

un signal sonore (Bip, Bip).

La cadence des signales sonores augmente au fur à mesure que le taux de montée

augmente. L'augmentation de la fréquence par laquelle le signal sonore est activé

n'est pas linéaire, le paramètre « Cadence » permet de spécifier quelle courbe de

cadence le B1 NAV utilise.

À présent 2 courbes sont disponibles Illustration 24 avec  les détails de la cadence

relativement au taux de montée. 
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Normalement, un variomètre commence « à siffler » quand le pilote monte à une

certaine vitesse, par exemple 0,1 m/s, ce qui est le cas seulement quand la vitesse de

montée de l'air est supérieur à la vitesse de descente de l'aéronef. En considérant le

taux de chute typique d'un aéronef nous pouvons dire que le variomètre « sifflera »

seulement pour des vitesses de montée de l'air proche de 1m/s. Le B1 NAV peut être

configuré pour donner une indication de montée bien avant, c'est-à-dire, il peut être

configuré pour donner indication de montée dès que le pilote est à l'intérieur d'une

masse d'air ascendante. Remarquez que cette indication est faite avec un son différent

du bip utilisé pour identifier le cas normal ou l'aéronef monte.

Le paramètre « Buzzer » est utilisé pour calculer la  valeur à partir  de laquelle le

variomètre signale la masse ascendante. Cette valeur est déterminée en déduisant de

la « Limite de Montée » la valeur du paramètre Buzzer.

À titre d'exemple considérez la situation où le paramètre « Limite de Montée » est

0,1 m/s et le paramètre « Buzzer » 3. 

Limite de Montée = 0.1            Buzzer = 3

0.1–0.3 = -0.2 m/s

Dans ce cas le B1 NAV émet un son semblable à un buzzer quand la vitesse verticale

de  l'avion  sera plus grande  que  -0,2  m/s.  Naturellement,  le  B1  NAV émettra  le

traditionnel bip, le bip dès que la « Limite de Montée » est atteinte, que dans cet

exemple c'est de 0.1 m/s.
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Illustration 25: Ilustration du fonctionement de l' Indicateur de 0

Un exemple  pratique de l'utilisation de l'indicateur de 0 peut être illustré avec le

schéma de  Illustration 25. Dans cet exemple le taux de descente relativement à l'air

pour les deux  parapentes est de 1.0 m/s. Le pilote du parapente orange possède un

B1 NAV pour lequel les paramètres Limites de Montée et de Buzzer ont été ajustés

respectivement à 0.1 m/s et 3. Le pilote du parapente orange possède  un différent

vario, dont la Limite de Montée aussi a été ajustée à 0.1 m/s.  Dans l'illustration,

quand les deux les pilotes entrent dans la thermique aucunes informations est donnés

aux  pilotes  par  les  appareils.  L'air  monte  à  0,1  m/s  mais  les  deux  les  pilotes

descendent à -0,9 m/s. Quand les pilotes entrent dans le second niveau du thermique

l'air monte à 0,8 m/s donc les deux descendent à -0,2 m/s. À ce niveau le pilote

orange commence à entendre un brrrr venu de son B1 NAV comme indication que

l'air est en train de monter, ce qui l'aidera à centrer la thermique dès cet instant. Le

pilote vert ne reçoit pas tout type d'indication de son instrument. Finalement, dans le

3 niveau des thermique, dans lequel l'air est en train de monter à 1,2 m/s, les pilotes

montent à 0,2 m/s. À ce moment là, le B1 NAV modifie le son pour le traditionnel

bip, bip en indiquant que le pilote est en train de monter et le pilote vert commence à

entendre pour la première fois son variomètre.

En considérant cet exemple, l'indicateur de 0 peut être très utile dans l'anticipation

d'une thermique, ou dans l'aide à la « survie » dans des conditions faibles.
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La fonction d'indication de 0 (buzzer) peut être débranchée simplement en ajustant le

paramètre buzzer à Inactif. Dans ce cas, le vario du B1 NAV fonctionnera comme un

vario traditionnel ultra-sensible.

� Auto Silent

Le paramètre « Auto Silent » permet de définir si le son du buzzer est toujours ou pas

activé. Si le paramètre est ajusté à « Actif» l'indication de 0 (buzzer) sera seulement

entendue au début du vol, c'est-à-dire, quand l'aeronef dépasse une vitesse de 10km/h

et le B1 NAV aura une position fixe de GPS. Alternativement, si  le paramètre est

ajusté à « Inactif » l'indication de 0 pourra être entendu aussitôt que le B1 NAV est

allumé. 

Illustration 26: Contraste écran

Le contraste de l'écran peut être ajusté selon les préférences du pilote, néanmoins

remarquez qu'un contraste trop faible peut causer un écran complètement blanc et

que  la lecture  soit  impossible. Dans ce cas effectuez un  reset au  B1  NAV (voir

chapitre 8.2. à la page 47) pour remettre les valeur standard.

Le  B1  NAV possède  aussi  l'option  allumer/éteindre  l'illumination  de  l'écran  qui

permet au pilote voir les données de vol dans des conditions de faible luminosité.

Remarque : Utilisation de l'illumination de l'écran diminue la durée du temps de la

batterie. Son utilisation dans des conditions de batterie faible n'est pas conseillée.

 7.6. Langue/Unités

L'option « Langue/Unités » permet au pilote de configurer la langue du B1 NAV, et

les  unités  présentées  par  le  variomètre.  Cette  option  permet  encore  de  définir

comment le pilote désire que la valeur de la température soit  affichée, et le format

des coordonnées de GPS.
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 7.9. Firmware

La  mise  à  jour  de  firmware  du  B1  NAV est  un  processus simple  qui  permet

additionner des nouvelles fonctionnalités développées pour le B1nav.

Avant  initier  le  processus  de  mise  à  jour  téléchargez  de  notre  site

(www.FLYMASTER-avionics.com) les fichiers suivant:

� Drivers USB (FlymasterUSBdrivers.msi)

� Version do firmware a installer. (B1Firmware.b1n)

� Application d'actualisation (FlashB1navSetup.msi).

La première étape du processus de mise à jour consiste à l'installation des drivers

USB dans le PC.

Pour cela exécutez le fichier FlymasterUSBdrivers.msi et suivez les indications qui

apparaissent dans la fenêtre d'installation.

Quand l'installation des drivers est conclue brancher le B1 NAV à la porte USB de

votre PC en utilisant le câble fourni. Windows détectera le dispositif et effectuera

l'installation automatique des drivers.

L'étape suivante consiste sur l'installation de l'application de mise à jour, pour cela

exécutez le  fichier FlashB1navSetup.msi et  suivez les indications qui apparaissent

dans la fenêtre d'installation.

Après l'installation des drivers et de l'application de mise à jour, garder le le B1 NAV

allumé  et branché  au  PC,  le  firmware  peut être  mis  à  jour  comme  expliqué  ci-

dessous.

1. Exécutez l'application FlashB1NAV.exe. Si vous recevez un message de sécurité

de Windows ignorez.
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Illustration 31: Logiciel  Flash B1 NAV

2. Cherchez  le  fichier  correspondant  à  la  version  de firmware  à  installer

(B1Firmware.b1n) préalablement téléchargée.

3. Appuyez  sur  «  Send  »  .  l'application  attend  une  réponse  du  B1nav  (voir

Illustration 31).

4. Entrez  dans  le  menu  du  B1  NAV,  et  sélectionnez  l'option  «  Firmware  »

“Firmware”(Illustration 32).

5. Appuyez sur la touche S2 jusqu'à l'option “Non”.

6. Appuyez sur les touches S3 ou S4 pour modifier l'option de « Non » à « Oui » et

confirmez avec S2.

Si tout se passe comme prévu, un message est affiché sur l'écran du B1 NAV et dans

le PC en indiquant que processus de mise  à jour est complet. Si  y a une erreur

inattendue dans le processus de mise à jour du firmware voyez le chapitre 8.1 à la

page 46.

Illustration 32 Firmware 
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 8. Divers

 8.1. Actualisation alternative de Firmware

Introduction 

L'actualisation alternative de Firmware, ne doit être utilisé que si le processus normal

d'actualisation  ne  fonctionne  pas. Et donc ne doit  pas être  utiliser  normalement,

FLYMASTER recommande l'actualisation comme décrit au chapitre 7.9

Processus d'Actualisation

Pour cette mise à jour installez les drivers USB du B1 NAV disponibles dans le site

de FLYMASTER dans la section des downloads du B1 vario. Exécutez le fichier

FlymasterUSBdrivers.msi,  et  suivez les indications qui apparaître  dans la fenêtre

d'installation.

Quand le  processus d'installation  des drivers  est  complet,  exécutez les  suivantes

étapes pour effectuer la mise à jour forcée du Firmware.

2.Cherchez  le  fichier  correspondant  à  la  version  de  firmware  à  installer

(B1Firmware.b1n) préalablement déchargée.

1. Exécutez l'application FlashB1NAV.exe. Si vous recevez un message de sécurité

de Windows ignorez.

2. Cherchez  le  fichier  correspondant  à  la  version  de firmware  à  installer

(B1Firmware.b1n) préalablement téléchargée.

3. Appuyez sur Send

4. En appuyant sur la touche S1 (menu) du B1 NAV appuyez sur le bouton de reset

latéral du B1 en introduisant une pointe fine dans la rainure  juste au dessus du

connecteur USB (Illustration 34 à la page 47).

5. Relâchez le  bouton de reset, tout en appuyant sur S2  vérifiez si le  message

“Erasing Memory” est affiché, si oui relâchez S2.
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6. Patientez jusqu'à ce que s'affiche le message ”Complete”, la mise à jours  du

Firmware est complète.

 8.2. Reset du B1 NAV

Introduction

Le  reset  peut  être  effectuer  quand  le  B1nav  bloque, cela  permet  que  le  B1nav

fonctionne correctement.

Nota: le reset n'efface pas les configurations, manches, balises, préalablement enregistré, seules

la date et l'heure seront perdues.

Procédure de Reset

Pour pouvoir effectuer un reset au B1 NAV utilisez une pointe fine (ie. un clip).

1. Localisez la rainure de reset, a coté du connecteur USB(Illustration 33)

Illustration 33: Ranhure Reset

2. Introduisez soigneusement la pointe dans la rainure(Illustration 34)

Illustration 34: Reset du B1 NAV

3. Appuyez délicatement sur le bouton de reset

47 Version 1.0



B1 NAV Manuel de l'Utilisateur

4. Si la procédure a été effectuée correctement le B1 NAV va redémarrer et afficher

l'écran de vol.
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