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FLYMASTER AVIONICS

Avertissement

Le pilote a la responsabilité exclusive d'évitee djutilisation du FLYMASTER B1
NAV puisse mettre en cause l'opération de I'aérendbute sécurité, ainsi que le
contrble de toutes les conditions de vol a toutinis

FLYMASTER Avionics ne se responsabilise pas de ttiremages matériels ou
humains résultant de I'utilisation du FLYMASTER BdWN méme quand tel résulte d'un
fonctionnement incorrect du méme. La sécurité dresbexclusivement de la
responsabilité du pilote.

La manipulation du FLYMASTER B1lnav en vol est désmiliée. La distraction du
contrdle de l'aéronef pour la manipulation du FLYSIFER Blnav en vol peut résulter
en accident avec de graves conséquences graveke gmlote et le matériel.
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Illustration 1 : Connexion pour chargement de Batterie
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En mode de vol les touch&2, S3 et S4 sont configurable comme touche dditon
F1, F2 et F3 qui se trouve dans le Menu->Configonat>Touches FS. Emmode

menu bute les touches ont une fonction fixe représeatdepsymbole sur la touche.

1.3.Mise en Marche et Arrét du Blnav

Pour allumer le Blnav, appuyer sur la touche Sléaran d'initialisation s'affichera
avec un compte a rebours de 10 secondes. En apgdaytniche S2 (touche Enter)
avant les 10 secondes le Blnav s'allume. Le Bt¥éavarrera en mode de vol. Si

VOUS n'appuyez pas sur la touche S2, le Blnaairgiea.

lllustration 3 Ecran de démarrage
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Pour éteindre le Blnav, appuyer sur S1l(touche mpauj activer le mode menu,
utilisez les touches des fleches (S3 ou S4) etadéple curseur jusqu'a “Eteindre” et

appuyer sur S2(Touche Enter).

lllustration 4: Option Eteindre
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2.1.Section Indicateur d'Etat

En mode de vol en haut de I'écran du FLYMASTER Blig a 3 symboles visible

indiquant I'état de I'hardware.

Les 3 symboles de gauche a droite sont l'indicadauniveau de batterie, le niveau

du volume de son et I'état d'acquisition des Sl
Indicateur du niveau de Batterie

Ce symbole indique I'état de la batterie ou l'intlan de batterie en chargement. Voir

Tableau ci-dessous.

Symbole Description

Niveau de Batterie aux dessus de 85%

Niveau de Batterie entre 65% et 85%

Niveau de Batterie entre 45% et 65%

Niveau de Batterie entre 15% et 45%

Niveau de Batterie entre 5% et 15%

Moins de 5% du niveau de batterie

Batterie en chargement

PEOUDEEE

Batterie ne charge pas. Cela peut étre du a lhauife, le
circuit interne du Blnav ne recharge pas la batguand la
température de celle-ci dépasse les 45°C. Patientpeu ou
mettez le B1nav dans un endroit plus froid. Sirlebfeme
persiste cela peut indiquer un probleme de batterie
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Niveau du Volume de Son

Ce symbole indique le niveau du Volume de Son\b&ume). Voir Tableau ci-

dessous.

Symbole Description
'iﬂlﬁl]l]l Niveau 3 (niveau maximum de son)
(ﬂl)}l Niveau 2
by Niveau 1
i Sans son

Acquisition de Satellites

Cet indicateur montre le nombre de satellites a&cgour le calcul de la position.
Généralement, pour obtenir une position 3D, le G§uis 5 satellites ou plus,

l'indicateur s'allume.

Comme régle générale plus y il a de satellites iacgjus la navigation est précise.
Notez que les régles FAI préconise une trace 8Dinglue l'altitude GPS, donc le

Blnav démarre I'enregistrement seulement quandrace 3D est obtenue.

Le Blnav est équipé d'un récepteur GPS a 50 pusssanaux GPS qui offres une
trace incomparablement performante en conditiorsgiel hostiles (sensibilité -160
dBm), et un temps de détection des satellites dérablement raccourci. Un autre
facteur distinct du Blnav est son bas taux d'asa#n GPS de 4 Hz (les autres
offre seulement 1Hz) ce qui permet au pilote Bldawoir des petites variations
d'altitude et de position. En plus,le mouvementlaldéleche de position est plus
souple et chaque changement de position est aféch& du temps que d'autres
appareils (Pour un taux d'actualisation de 4 Hzateta I'acquisition d'au moins 5
satellites).

Pour plus d'information relative a la précision aettre sujet de GPS consultez
(http://www.kowoma.de/en/gps/errors.htm).
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Gain en Thermique

Le Blnav considere I'entrée en thermique quanalieuy duVario Intégrépasse au
dessus de 0.5m/s et considéere la sortie quandldarvelu Vario Intégrépasse au
dessous de -1.0 m/s. Une fois dans la thermiqudicateur du taux de Gain
enregistrera altitude maximale dans la thermiquel'@Bitude est inférieure a
l'altitude maximale de la thermique, un nombre ti€égdfichera cette différence. Si
I'altitude est égale ou supérieure a L'altitude imale une valeur positive est montre

le gain depuis I'entrée dans la thermique.

L'indicateur de Gain en thermique est trés utilarpoesurer la performance de la
thermique. Une thermique typique peut avoir desegotentes (inversions),
I'indicateur de gain enregistre quel altitude ag&tgné dans la thermique. Quand le
pilot entre dans la thermique le B1nav remet len@azéro et calcule quel altitude le
pilote & gagné. A un moment donné, I'ascensiomtigeie devient plus faible et
inconsistante. A ce moment 13, indicateur de gadmine la perte d'altitude et cette
inconsistance. Une fois que le pilote se recenarsda thermique [indicateur

montre le gain des le début de la thermique.

2.3. Temps

La section Temps contiens 2 champs, I'heure logale temps écoulé ou le temps
restant . Ces champs sont représenté en HeuredVidadonde . L'heure local peut
étre réglé dans les options de définition (voirpitie 7.3. a la page 35) pour que

I'heure locale affichée soit correcte..

Le second champ est dynamique et varie selon Betatol courant et du type de
route défini. Il montrera TTG (“Time To Go” compaerebours pour le départ) avant
l'ouverture de la porte de départ, puis changetBu’ (durée) qui est le temps

découlé depuis l'ouverture du départ.
Si aucune portes de départ n'est défini il momtitemps écoulé depuis le décollage.

Le décollage est déclenché quand la vitesse agépalsse 10km/h et une position a
3D est disponible.
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2.4.Altimetre et Vitesse

Altitude

Le champ “altitude” (voir lllustration 6) indiquealtitude en metres ou pieds
dépendant des définitions. Cette altitude corredpad l'altitude barométrique et
dépend donc complétement de QNH (pression absolus docal et moment

déterminé vis a vis d'une pression MSL).
L'altimétre ne peut étre remis a zéro, mais pewt &glé en utilisant 'option de
menu correspondante (voir chapitre 7.1 a la paye 34

Vitesse

Le champ Vitesse («speed ») indique la vitesseesolkm/h. Cette vitesse est
seulement valable quand le récepteur GPS a unl siglide.
2.5.Champs définis par l'utilisateur

Le Blnav a 6 champs défini qui peuvent étre condigupar le pilote selon ces
préférences ou besoins (voir chapitre7.7 a la g&ye

La table suivante liste et explique les champsatigpe, avec le développement du

firmware du Blnav firmware cette liste peut augréent

ID Champ Description

A} %4

VMG Vitesse « Velocity made good », c'est la vitedsaquelle le pilot
approche la balise (anglais:active turn point)

Dist Decol Distance depuis le décollage. La distatimcte au balise de
décollage.

Dist Deprt Distance depuis le départ. La distancba@d de la ligne du
cylindre de la balise de départ.

Dist But Distance au But. Somme cumulée de toutesdetions de
parcours se trouvant devant le pilote jusqu’au igeMVP (balise)
d’'une Route.

Vit Deprt Vitesse pour le départ. La vitesse a ldigue pilote doit voler
pour atteindre la porte de départ a son ouverture.

Fines But Finesse du Plané final. Indique la finelsska courante position
et altitude au but en passant par les balise mtesta

Fines Act. Finesse actuelle. Cette finesse est léglcutravers le vario

intégreé sur la vitesse sol.
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—

ID Champ Description

G.R.M.G Glide ratio made good. La finesse calculées e balise actif de
virage (active turn point). Il est calculé avewdgio intégré sur le
VMG.

Alt.But Altitude au but, c'est la différence entedtitude actuelle et
l'altitude du but. Elle est calculée avec l'altéushrométrique.

Max.Alti Altitude Maximum atteinte pendant le voltael. Elle est calculé
avec l'altitude barométrique.

GPS Alti Altitude GPS

Gain Alt Gain d'Altitude dans la thermique actuelle.

Temps Ater. | Temps a l'atterrissage — Pendant lepétitions, pour des
raisons de sécurité il est commun qu'il y ait ueeré
d'atterrissage. Le temps pour l'atterrissage disti @
additionnant un balise, en général le but, et fexddant comme
Atterrissage et I'heure. Temps Ater. indique legeme stant avan
d'étre au sol.

Ferm. But Le temps restant avant la fermeture du but

2.6. Navigation

L'€cran (voir lllustration 7) montre graphiquemepielle direction pour naviguer,

l'actuelle direction, la direction du vent, distarau prochain balise et départ/but.

Le Blnav doit avoir une acquisition GPS pour gindofmation affichée soit valide.

Sans acquisition GPS la fleche de direction n'ast gifichée et les indicateurs de

direction afficheront “----- )

La fleche “direction vers balise suivant” s'afficgand la route est active ou si la

route n'est pas défini la direction au décollagéfishe (aprés détecté, i.e. Vitesse de
plus de 10km/h.

précis.

Indicateur de direction

Direction de la prochaine
Direction de ol balise

2 Distance \ers
Direction du vent prochaine balise

% Distance Départ But

lllustration 7: Navigation

Version 1.0
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L'image du dessous (lllustration 8) la directionrsvealise suivant montre que le
prochain balise est & ~45° du sens de déplacercket.aEn tournant ~45° a gauche,

Vvous serez sur la bonne direction.

lllustration 8: Roue de Navigation

En approchant la bonne orientation il devient diéi de comprendre la parfaite
direction, donc le Blnav a un “indicateur de di@ttprécis”, une petite fleche. La
fleche indique le sens de correction, si a gaucberiger a gauche, si a droite,

corriger a droite.

Quand la direction est idéale, i.e. moins de 1Yéeiation, le Blnav affiche une

grande fleche en avant, (voir Illustration 9)

lllustration 9 Direction idéale

Les 2 champs au dessous de la roue de navigatiotrenia distance au balise actif
suivant et un champ dynamique montrant soit leadst au départ, soit la distance

au but selon la validation ou non validation duatép
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Le départ est automatiquement validé , quand &eple compléte correctement, le
Blnav n‘avance que jusqu'au prochain balise deuke mprés le départ complet. Un
autre avantage du Blnav est qu'il ne pointe pagliedre de départ mais le prochain

balise de virage de la liste.

La distance au départ s'illumine quand le piloteeesposition irréguliere, i.e. Quand

il est dans un cylindre de départ ou il ne deyras étre ou vice-versa.

Version 1.0 18



3. Mode Menu

Appuyez sumenu(S1)pour alterner entre I'écranatie de vokt I'écranrmode menu

Illustration 10: Menu principal

Pour accéder aux différents item du menu pressetoiehedleche vers le haut(S3)
et fleche vers le bas(S4)Puis confirmez la sélection en appuyant sur lache

enter(S2)

Option Menu Description

Balises/Manche Accéde aux définitions de balisesatches du Blnav's
(voir chapitre 4 a la page 21)

Décalage Manche | Décale tous les données de tentpsr@danche en cours.

Carnet de vol Acceéde la liste des vols enregistrés.

GPS Affiche I'état du GPS et permet la réinitial@atdu
module GPS. (voir chapitre 6. A la page 31)

Configurations Accéede au menu de configuration.r(ecbapitre 7 a la
page 33)

Eteindre Eteint le Blnav, et affiche I'état détadigla batterie.
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Décalage de Manche

Pendant les compétitions il arrive souvent, due@ditions météo de retarder
une route. En général le décollage est retardéret da balise de départ, le but
et les heures d'atterrissage. Au lieu d'avoir tBédes routes définis le Blnav
permet le délai de route, qui changera touts ieps$edéfinis X minutes en avant
dans le temps. Pour activer la fonction de dédaralite appuyer la touche(S2)
dans les options du délai de routes, en utilisasmtduches de fleches (S3 et S4)
sélectionnez combien de minutes de retards nécessdiappuyez sur la touche
(S2) . Pour sortir de la fonction “Décalage de nmicsans changer les temps

de délai appuyez sur la touche de menu.
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4. Balises/Manche

La page Balise/Manche gére les définitions desésalet des routes du Blnav.

- - Manche
Lista Balises g

Valeurs de l'item selectioné !\\

lllustration 11: Page Balises/Manches

Cette page se divise en 3 parts, la liste de Isallseroute et les valeurs de l'item
sélectionné. En entrant dans la page le curseuactibtsur la liste des balises, et
affichera les détails de la balise sélectionnéeausune balise n'est défini le menu

balises est accéder avec comme unique option taire nouvelle Balise”.

Appuyez surenter(S2)en étant sur la balise sélectionnée pour ouvnindmu balise
de valeur de litem (voir figure 10). Appuyez suenu(S)pour revenir au menu

principal.
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4.1. Menu Balises

lllustration 12 : Menu edition de balises

En entrant dans le menu des balises les balidestisnées deviennent grises

indiquant que les actions spécifiques des balisesns remplacées par la balise

respective.
Action Description
Additionne une Additionne la balise sélectionnée a la fin de lanohes

balises a la manche

Insérer nouvelle Crée une nouvelle balise. La position actuelleugksée

Balise automatiquement par défaut pour les coordonnéés de
balise.

Edition Balise Modifie la balise sélectionné.

Effacer Balise Elimine la balise sélectionné. Sbddise est en utilisation

cette option est indisponible.

Efface Balises Toutes Elimine toutes les balisamagiches.

Edition Manche Edite la manche. Si aucune balisété'additionné a la
manche cette option est indisponible. (voir chep#t2. §
la page 23)
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4.2. Edition de Manche

Dans le menu des balises sélectionnez I'optionigdiManche” pour éditer la

manche. La balise de mancho{ite points'allume(voir lllustration 13).

Avertissement: Apres édition, la navigation recommence au débulh deanche

lllustration 13: Edition Manche

Dans I'exemple au dessus, I'information affichéespond a l'item sélectionné BO1 a

une balise d'un rayon de 400m.

Dans I'exemple au dessus la manche n'a qu'une batisonc considéré comme une
manche du typedb td, le Blnav commencera automatiquement la navigatette

balise.

Quand la manche contient plus d'une balise, alarspriemiere balise sera
automatiquement assumé comme balise de décollage, itl est ignoré dans la

navigation et est seulement utilisé pour calcudatd la longueur de la manche.

Chaque balise de la manche a défini un type pédicila table ci-dessous explique

les différents types et comment ils sont manippéisle B1nav.
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Type

Navigation

Décollage

Ce type de balise doit étre la premiers d&aséquence des
balises de la manche. Ce n'est qu'un localisgteur,calculer
toute la longueur de la manche. Le Blnav l'ignoegra
navigation.

Cylindre

C'est le type de balise la plus communetype de cylindre est
défini par une coordonnée et un rayon. La coordemé celle
de la balise et le rayon peut étre défini parlidatieur. Le B1nawv
ajoutera les balises avec un rayon de 400m puisgsela norm
FAl.

Pendant la navigation le Blnav indique seulemeptdahaine
balise apres le passage de son antérieure.

[{%)

Balise
Deprt/Ent

Les Balises Deprt sont des portes/balises de d@psittstart).
Le Blnav validera seulement cette balise et avareéa
prochaine balise de la manche si le pilote est @areyon défini
et postérieurement a I'heure de départ défini. Ngte 'ordre
dans laquelle ce point apparait dans la liste deches est tres
important.

Balise
Deprt/Sort

Balise Deprt/Sort est généralement la porte dertié&pplus
utilisée, connu comme “Enter start”. Le Blnav velal
seulement cette balise et avancera vers la praeiailise si le
pilote est dans le rayon défini apres I'heure geadéaéfini.
Notez que l'ordre dans laquelle cette balise ajipdaas la liste
de manche est tres important.

But Cylindre

Le cylindre de la balise de but ess semblable au cylindre de
balise, remarquez qu'il a une heure de clotureeuréhde cloture
est utilisée pour calculer le champ défini pailisateur comme
fermeture du but.

But Ligne

Une ligne de but est définie comme unedigavec une longuet
spécifique et centrée dans une balise. Par définlii ligne est
perpendiculaire a la direction défini par la bajisécédente est
prochaine. Pour des raisons de sécurité, il estlakavoir des
manches de compétition qui inclues un cylindre uteukilisé
pour compter le temps suivi d'une ligne qui dai¢ &roisée.
Dans ce type de manche la balise de but est ideéréfois, puig
placée comme ligne de cylindre de but et de ligite b
respectivement.

la

Atterrissage

La plupart des temps l'atterrissageusau but, dans ce cas la
balise de but peut étre insérée a nouveau. Aittesipggmet qu'u
temps limite d'atterrissage soit inséré et quellea® calcule les
données «Temps Ater.». Parfois, pour des raisossadite,
I'atterrissage est défini ailleurs, ainsi une leatigférente est
employé.

—
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A chaque validation de balise le Blnav émet und®ml'alerte que la navigation a

changé.

Edition de points

Toutes les balises additionnées sont défini autigoeeient comme un cylindre de
400m rayon, (sauf le premier qui est défini comnréeadlage). Pour changer une
balise appuyer sur la touche enter(S2) qui affeHer menu de configuration de
manche, sélectionnez “Edit Route Point” pour change détails de la balise (voir

lllustration 14).

lllustration 14: Edition de points

Chaque point a un type déterminé, qui peut étreoléde ((assumer
automatiquement assumer comme le premier, cylin@reprt/Ent, Deprt/Sort,
cylindre but, ligne de butt atterrissage. Quand une balise demande plssigues,

une nouvelle balise de type différent doit étreitatther.

Important: Dans la liste des balises, l'ordre dans lequsl balises est trés
importante puisque le Blnav les utilisera danodte, ainsi dans le cas d'une porte
de départ qui est aussi une balise de virage(sbuudiser dans une manche de

compétition) le départ doit étre plaaeant la balise de départ.

Le parametre “heure” (temps) n'est que disponises les balises relatives au

temps, ainsi le temps sera seulement visible glaabdlise a besoins d'un temps.

Le tableau présenté au-dessous montre les tygassignification du champ temps

qui leur est associé. Le champ temps est repréaditéure locale.
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Type de balise Champ de temps utilisé

Décollage Pas de champs de temps
Cylindre Pas de champs de temps

Balise Deprt/SortHeure de départ. Le départ est seulement validéegogdote
Balise est a une position correcte (in ou out), est pagtemps que
Deprt/Entrée défini. Le TTG(time to go) montrera le temps res&rant
l'ouverture du départ (montre la différence engeltamp et
I'neure locale).La navigation vers le prochain chame
s'effectuera seulement apres validation du départ.

Cylindre But Temps de fermeture du But. Le temps va étre utipse le
Cylindre Ligne |champ configurable “Fermeture du but”, montrartelaps
restant jusqu'a la fermeture de la porte.

Atterrissage Heure atterrissage obligatoire. Cettadiva étre utilisé pou
le calcule du champ « Atterrissage ».

=

Déplacer balise

La séquence d'une balise dans une Manche pegrferit étre définie. Pour changer
la position, d'une balise déterminée, sélectioriaelzalise désirée, en utilisant les
touches de direction (S3 S4), puis appuyez suouahie enter (S2) pour activer le
menu de configuration de la Balise, sélectionmgatibon Déplacer Balise et appuyez
sur enter (S2) pour confirmer. En utilisant lesctoes de direction (S3, S4) déplacer
la Balise vers la Manche désirée puis appuyer stergS2) pour confirmer et sortir

de la fonction déplacer.
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Supprimer Balise

Pour supprimer une balise d'une Manche, séleatan Balise désiré en utilisant
les touches de (S3 et S4). Appuyez sur la toucter €82) pour activer le menu de
configuration de Balise. Sélectionnez « Supprimelis® » et appuyez sur Enter (S2)

pour confirmer. et sortir de cette fonction.

Effacer Manche

L'option “Effacer Manche” va effacer toute la Mae¢tBur n'importe quelle balise
appuyez surenter (S2) pour activer le menu de configuration de Balises,
sélectionnez “Effacer Route” puis appuyez snter (S2). La Manche va étre effacée

et le curseur retourne a la liste de Balises, mgismicune Manche n'est disponible.

4.3. Exemple d'une Manche et comment l'insérer ddasB1 NAV:

Exemple 1

lllustration 15: Exemple 1

Dans l'exemple présenté dans l'image précédenie I{ustration 15), la Manche
défini comme décollage la balise « TO1 », puis cenpremiere balise de virage
« W06 », suivie de « W03 » et finalement par laseatle But « GO5 », celle-ci étant
une balise du type cylindre avec un rayon de 48as. Le but ferme la 17h00m et
le directeur de la course a défini que tous lestesl doivent avoir effectué

atterrissage jusqu'a la 17h30m.
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La Balise de départ est du type « Balise Deprt/Satéfini a 18km autour de WO06,

graphiguement représenté dans I'lllustration 15 aveje cercle rouge autour de la
Balise WO06. Cela signifie que le pilote doit étreirde distance supérieure a 18km
relativement a la balise avant le heure d'ouvertigecelle-ci, pour cet exemple

I'neure est définie comme 12h30m.

Définir la Manche

En suivant les instructions du chapitre 4. accéalda page Balises/Manche du
Flymaster B1 NAV.

Pour configurer cette Manche sur le B1 NAV, comneznpar éliminer, si existante,

la Manche existante du B1 NAV (voir chapitre 4.2.)

Additionner « TO1 » a la Manche en utilisant « Aidtiner Balise a la Manche »,
comme décrit dans le chapitre 4.1, le B1 NAV vsua®er cette Balise comme un

décollage.

Additionner « W06 » a la Manche deux fois, cettésbadoit étre additionner deux

fois parce que celle-ci est une balise et en méme$ une Balise de Départ.
Additionnez W03.

Additionnez « GO5 » & la Manche deux fois, la deune fois étant pour définir

I'heure d'atterrissage.
Sélectionnez « Editer Manche ».

La liste de Manche doit contenir les balises sugsn

T01

W06
W06
W03
GO05
GO05
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Dans la liste des Manches, sélectionnez le prem06 » et « Editer Balise ».
Changez le type de Balises pour « Balise Deprthgola distance a 18.000km
(option Longueur), et I'neure a 12h30m. Notez gest tres important que la
premiére balise W06 soit définie Départ, sinon leNBAV va assumer que la balise

WO06 doit étre complété avant la porte de dépam'est pas le cas.

Editez la premiére balise GO5 et changez le typg pdBut cylindre », et comme le
B1 NAV assume la valeur par défaut du rayon de m@@es, il n'est pas nécessaire
de modifier ce parameétre. Finalement modifiez lewadu temps (Heure) pour la
fermeture du but, 17h00m. Editez la seconde b#@i8s et changez le type pour
« Atterrissage », cette Balise sert pour inforneempllote qui celui-ci doit atterrir
avant que le temps atterrissage expire, donc uwval définir dans le champ Heure
est 17h30m.

Nous avons donc la Manche définie, en revenagteah de mode de vol, celle-ci va

automatiquement étre activée et la navigation vangence.
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5. Atterrissages

Le menu atterrissages permet au pilote de rapidewanque des lieux alternatifs
atterrissage. Cette fonction peut directement &eedée dans I'‘écran de vol, en

définissant une des touches configurables(voiritieap.8 a la 43).

En entrant dans cette option, une liste de toupd@ts ou il est possible d'effectuer

le plané est affiché.

Les balises peuvent étre définies comme atterskag de l'introduction de celles-
ci, ou ultérieurement dans l'option « éditer baliseir chapitre 4.1 a la page 22),

pour cela, il suffit de définir le définir comme ttarrissage”.

Sélectionnez atterrissage prétendu en déplacaniréeur avec les touch88 et S4.

Appuyezenter sur l'option prétendue pour activé la navigatienswce point.

lllustration 16:Liste d'aterrissages

Dans la figure précédente il est possible de vag g champ atterrissage le plus
proche est a 12.48Km de la position courante, ahtagomme base la courante

altitude relativement a l'altitude du lieu attesage le taux de plané est de 9.6 pour 1.
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6. GPS

Dans le menu principal du B1 NAV placez le curssur 'option GPS pour obtenir

des informations détaillées de I'état de GPS.

lllustration 17 Etat des Satélites

L'lllustration 17 montre la page de réception deSG&ans cet exemple le B1 NAV
indique que 7 satellites sont visibles et que #teeux sont en train d'étre utilisés
pour fournir une position. Chaque barre montreol@d du signe recu pour chaque
satellite. Une barre compléte signifie que la $yaonisation au satellite a été
effectuée. Au cas ou le B1 NAV est allumé danslaoalisation ou n'existent pas des
satellites visibles (ex: a l'intérieur d'un batingn celui-ci se met en mode “wide
search” (Recherche élargie). Si le B1 NAV est placBouveau a l'extérieure, le
temps d'acquisition de satellite pourra étre antamant long, cela ce doit au mode
antérieur de recherche élargie. Dans ce cas s#leetz I'option GPS dans le menu
principal et effectuez une réinitialisation du GPReset GPS) en appuyant sur
enter(S2 (voir lllustration 18), cela recommence une ndigge recherche, plus

rapide, de satellites.
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lllustration 18 Reset Gps
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7. Configurations

Le menu configurations est utilisé pour configubeaucoup des fonctionnalités
disponibles du B1 NAV. Ce menu est divisé en deactisns, le menu principal et les
champs configurables des associés a l'option ehoiflour accéder aux
configurations d'une certaine option, déplacezueseur sur l'option prétendue, en
utilisant les touches S3 et S4, et appuyez ester pour accéder aux champs

configurables de cette option.

Pour définir la valeur de la configuration utilides touches directionnellé&33 et S4,
en appuyant suenter (S2) cela confirmera la modification et passerackamp
suivant, jusqu'au dernier pour et appuyer enter (S2)pour confirmer toutes les
modifications effectuées et retourner au menu @asigurations. LA touchenenu
(S1) fonctionne a l'envers, en appuyant dessus, leegurgetournera a l'option
précédente, si le curseur est dans premiere opaddl NAV retournera au menu

des configurations sans enregistrer aucune motidicaffectuée.

lllustration 19: Me nu Configurations
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7.1. Reégler 'Altitude

La page « Régler laltitude » permet d'ajustetifedtre barométrique, celui-ci

calcule la valeur de l'altitude en se basant sprdasion atmosphérique.

La pression atmosphérique peut varier beaucoup ldaesnps, cette valeur doit étre

calibré avant le décollage.

Le calibrage de laltimétre peut étre effectué mtnoduisant la valeur connue de
l'altitude a I'endroit ou est le pilote. En intrashant la nouvelle valeur de l'altitude, le
B1 NAV va automatiquement calculer la valeur de QMNbiHle QNH est modifiée le

B1 NAV ajuste automatiquement la valeur de |'adiéu

Le B1 NAV fournit deux alternatives pour régleitimetre barométrique selon les
données que le pilote possede, ou il introduitdewr connue de l'altitude pour le
lieu, ou introduit la valeur connue de QNH pourinstant particulier dans le temps,

de la courante localisation.

7.2. Temporisations

La page Temporisations permet de définir des parasieelatifs aux intervalles de
temps. Le Firmware courant permet de configurexk gamiametres I'« Integr. Vario »

(vario intégré) et le « Trk interval » (intervatle Manche).

lllustration 20: Parametres de Te mporisations

Integr. Vario

O \ario integrado ( voir Vario intégré a la page) E3t calculé en utilisant les

dernieres X secondes, étant X une valeur défira |gapilote.
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Trk interval

Pendant le vol le B1 NAV va garder un point dar&krlog a chaque X secondes,
I'intervalle de temps entre l'enregistrement destppest défini par ce parametre.
L'enregistrement automatique va étre activé quariill NAV aura une position 3D
et la vitesse sera supérieur a 10 km/h. NéanmolaBd NAV a une Manche active,
il va garder un point dans track log immédiatenghinstant qui entrer ou il entre le

cylindre de la balise, dans un open start, ou darBut.

7.3. Date/Heure

lllustration 21: Date Heure

Le B1 NAV va utiliser le GPS pour ajuster automagiment I'heure a UTC
(Universal Coordinated Time). Le pilote doit ajuséela valeur du parametre « UTC
compensation » pour que I'heure montrée par le BY Norresponde a I'heure
locale. Alternativement I'heure peut étre ajustéamumellement, mais chaque fois que
le B1 NAV obtient une position GPS valable, il vamplacer I'heure définie

manuellement.

Le B1 NAV inclue aussi un réveille, qui peut étjestéé dans cette option, celui-ci est

seulement activé sile B1 NAV est éteint.
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7.4. Avertissements sonores

Le B1 NAV permet de modifier les valeurs de vitesseticale a partir de laquelle
s'initie le son du vario. La valeur de la vitessedéscente a partir de laquelle le vario
siffle est par défaut -2 m/s. Le son est continaetc une basse fréquence. Cette
valeur peut étre modifié en appuyant sur la tousResur I'option « Avertissements
sonores ». Ensuite pour modifiez la valeur du ghamSink TH » utilisez les
touches S3 et S4 . Appuyez sur la touche S2 padirowr la modification et passer
au champ suivant. Le champ « Climb TH » permetéfaid la valeur pour la vitesse
de montée. Comme dans le cas précedent, cetter ydatiétre modifié en utilisant
les touches S3 et S4. Puis la touche S2 pour aoerfita modification et entrer dans
I'édition du Sink alarm.

Le Sink Alarm permet d'activer une alarme, avesam d'une sonnerie, chaque fois
gue la vitesse de descente atteigne une certalaaryaette valeur est configurable
comme les options précédentes, ensuite appuyezS8upour confirmer les

modifications.

De plus le B1 NAV permet d'ajuster la forme commevdriométre sonne quand la
limite de vitesse verticale est dépassée. Pour filmode son il est possible de
modifier la valeur de la fréquence base (Baseg®tAlccroissements de Fréquence

(Accroissements).

La fréequence de base correspond a la fréquenégeetipour produire le son que le
variomeétre émet quand la limite de montée est dégaex. 0,2 m/s). Ensuite, au fur
a mesure que le taux de montée augmente, un sermittent du type bip, bip, est

produit auquel la cadence et la fréquence augmepteportionnellement.

La fréquence de base peut étre ajustée a des valeubO0Hz a 1500Hz. Plus la

valeur de la fréquence est élevé et plus aiguidestte sera le son.

De maniére Analogue, le paramétre « Accroissemendttermine l'augmentation de
la fréquence du son pour chaque augmentation dseseitverticale égale a 0,1 m/s.

Ce paramétre peut étre ajusté a des valeurs da DdkEz.
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Les valeurs d'usine pour la « Base » et les « Asggments » sont respectivement
700Hz, et 10Hz. L'édition des valeurs pour la fetpe base (« base ») et pour les
accroissements (« Accroissements ») est effect@ééa dnéme maniere que les

parametres précédents.

Pour changer les valeurs du « Sink Alarm », utdligs touche$3 et S4 et appuyez
sur Enter (S2) pour confirmer la valeur et passer a l'option déscroissements »,

celle-ci pourra étre modifiée comme les paraméirésédent.

Quand tous les valeurs parametres ont la valeuemqée confirmez toutes les

modifications et retournez au menu configuratiensappuyant suenter (S2).

Illustration 22: Vario Acoustics

7.5. Fonctions Avancées

L'option « Fonctions avancées » permet a l'utéisatde configurer complétement
l'acoustique du B1 NAV. Dans des termes pratigeesajustant les parametres de
cette option nous pouvons rendre le B1 NAV plusnmins sensible, et ajuster la
forme comme la fréquence et cadence du son vage kevtaux de montée. Dans
cette option, nous pouvons Aussi activer ou déectikindicateur de 0, une

innovation tres utile pour chercher une thermicuetout quand celle-ci est faible.

Le B1 NAV a disponible cing fonctions avanceées.

lllustration 23: Fonctions Avancées
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Damper

Le B1 NAV calcule la vitesse verticale en se basam la variation de la pression
atmosphérique, étant donné que celle-ci est tmésnent stable, étant donné que la
turbulence elle-méme de l'air est suffisante pawser des petites variations dans la
pression, le B1 NAV filtre les données obtenuesmamiere a empécher la constante

détection de petites variations de la pression.

Le paramétre qui définit ce filtre est le « Dampdhumectation), en définissant une
petite valeur, le B1 NAV est plus plus instable snaiissi a une que celui-ci ait une
réponse plus rapide aux petites variations dldiit Si la valeur défini est plus
grande le B1 NAV sera plus stable, mais il auranép®nse plus lente aux variations
d'altitude.

La valeur que FLYMASTER a trouvé comme en étadééi est 8, et donc la valeur

par défaut.

Cadence

Quand le taux de montée est supérieur au spéeaifieeClimb TH, le B1 NAV émet

un signal sonore (Bip, Bip).

La cadence des signales sonores augmente au fes@renque le taux de montée
augmente. L'augmentation de la fréquence par l&glelsignal sonore est activé
n'‘est pas linéaire, le parametre « Cadence » petmespécifier quelle courbe de
cadence le B1 NAV utilise.

A présent 2 courbes sont disponibles lllustratidna®ec les détails de la cadence

relativement au taux de montée.
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Normalement, un variométre commence « a siffleruang le pilote monte a une
certaine vitesse, par exemple 0,1 m/s, ce queesh$ seulement quand la vitesse de
montée de l'air est supérieur a la vitesse de descke I'aéronef. En considérant le
taux de chute typique d'un aéronef nous pouvorsdiie le variomeétre « sifflera »
seulement pour des vitesses de montée de l'aihprde 1m/s. Le B1 NAV peut étre
configuré pour donner une indication de montée hieant, c'est-a-dire, il peut étre
configuré pour donner indication de montée déslguglote est a l'intérieur d'une
masse d'air ascendante. Remarquez que cette indieat faite avec un son différent

du bip utilisé pour identifier le cas normal o&fanef monte.

Le parameétre « Buzzer » est utilisé pour calcidevdleur a partir de laquelle le
variomeétre signale la masse ascendante. Cettervededéterminée en déduisant de

la « Limite de Montée » la valeur du paramétre Buzz

A titre d'exemple considérez la situation ol leapagtre « Limite de Montée » est

0,1 m/s et le parametre « Buzzer » 3.
Limite de Montée = 0.1 Buzzer = 3
0.1-0.3=-0.2m/s

Dans ce cas le B1 NAV émet un son semblable a mpeoiguand la vitesse verticale
de lavion sera plus grande que -0,2 m/s. Natunelig, le B1 NAV émettra le
traditionnel bip, le bip dés que la « Limite de Nt » est atteinte, que dans cet

exemple c'est de 0.1 m/s.
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lllustration 25: llustration du fonctionement de I'Indicateur de 0

Un exemple pratigue de l'utilisation de l'indicatele O peut étre illustré avec le
schéma de lllustration 25. Dans cet exemple g tBudescente relativement a l'air
pour les deux parapentes est de 1.0 m/s. Le plotearapente orange possede un
B1 NAV pour lequel les paramétres Limites de Morgéele Buzzer ont été ajustés
respectivement a 0.1 m/s et 3. Le pilote du patgperange possede un différent
vario, dont la Limite de Montée aussi a été ajusté@l m/s. Dans lillustration,
guand les deux les pilotes entrent dans la themmggqicunes informations est donnés
aux pilotes par les appareils. L'air monte a 0,5 mmais les deux les pilotes
descendent a -0,9 m/s. Quand les pilotes entrers ldasecond niveau du thermique
lair monte & 0,8 m/s donc les deux descendent2ardds. A ce niveau le pilote
orange commence a entendre un brrrr venu de soNAlcomme indication que
l'air est en train de monter, ce qui l'aidera areena thermique dés cet instant. Le
pilote vert ne recgoit pas tout type d'indicationsd@ instrument. Finalement, dans le
3 niveau des thermique, dans lequel l'air estain tte monter a 1,2 m/s, les pilotes
montent & 0,2 m/s. A ce moment 13, le B1 NAV madi& son pour le traditionnel
bip, bip en indiquant que le pilote est en traimumnter et le pilote vert commence a

entendre pour la premiere fois son variometre.

En considérant cet exemple, l'indicateur de O gtnat trés utile dans l'anticipation

d'une thermique, ou dans l'aide a la « survie s das conditions faibles.
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La fonction d'indication de 0 (buzzer) peut étrbrdéchée simplement en ajustant le

parametre buzzer a Inactif. Dans ce cas, le variBHNAV fonctionnera comme un

vario traditionnel ultra-sensible.

Auto Silent

Le paramétre « Auto Silent » permet de définiesdn du buzzer est toujours ou pas
activé. Si le parametre est ajusté a « Actif» ikiation de 0 (buzzer) sera seulement
entendue au début du vol, c'est-a-dire, quandleddépasse une vitesse de 10km/h
et le B1 NAV aura une position fixe de GPS. Altdivement, si le parametre est
ajusté a « Inactif » l'indication de 0 pourra &rdendu aussitot que le B1 NAV est

allumé.

lllustration 26: Contraste écran

Le contraste de I'écran peut étre ajusté selompréirences du pilote, néanmoins
remarquez qu'un contraste trop faible peut causeeéanan completement blanc et
que la lecture soit impossible. Dans ce cas efézctuun reset au B1 NAV (voir
chapitre 8.2. a la page 47) pour remettre les vateundard.

Le B1 NAV posséde aussi l'option allumer/éteindidumination de I'écran qui

permet au pilote voir les données de vol dans degitons de faible luminosité.

Remarque : Utilisation de l'illumination de I'écran diminu& durée du temps de la

batterie. Son utilisation dans des conditions deetia faible n'est pas conseillée.

7.6. Langue/Unités

L'option « Langue/Unités » permet au pilote de mpmer la langue du B1 NAV, et
les unités présentées par le variometre. Cetteoroptermet encore de définir
comment le pilote désire que la valeur de la teatpée soit affichée, et le format

des coordonnées de GPS.
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7.9. Firmware

La mise a jour de firmware du B1 NAV est un proosssimple qui permet

additionner des nouvelles fonctionnalités dévelesgeour le Blnav.

Avant initier le processus de mise a jour téléckargde notre site

(www.FLYMASTER-avionics.comles fichiers suivant:

Drivers USB (FlymasterUSBdrivers.msi)
Version do firmware a installer. (B1Firmware.b1n)
Application d'actualisation (FlashB1lnavSetup.msi).

La premiere étape du processus de mise a joursterdilinstallation des drivers
USB dans le PC.

Pour cela exécutez le fichier FlymasterUSBdrivess.et suivez les indications qui

apparaissent dans la fenétre d'installation.

Quand linstallation des drivers est conclue brandé B1 NAV a la porte USB de
votre PC en utilisant le cable fourni. Windows détea le dispositif et effectuera

I'installation automatique des drivers.

L'étape suivante consiste sur linstallation depli@ation de mise a jour, pour cela
exécutez le fichier FlashBlnavSetup.msi et suieszihdications qui apparaissent

dans la fenétre d'installation.

Apres l'installation des drivers et de l'applicatade mise a jour, garder le le B1 NAV
allumé et branché au PC, le firmware peut étre anipur comme expliqué ci-

dessous.

1. Exécutez I'application FlashB1NAV.exe. Si vouserez un message de sécurité

de Windows ignorez.
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lllustration 31: Logiciel Flash B1 NAV
2. Cherchez le fichier correspondant & la version fudeware a installer

(B1Firmware.bln) préalablement téléchargée.

3. Appuyez sur « Send » . l'application attend uéponse du Blnav (voir

[llustration 31).

4. Entrez dans le menu du Bl NAV, et sélectionneptibn « Firmware »

“Firmware”(Illustration 32).
5. Appuyez sur la touche S2 jusqu'a I'option “Non”.

6. Appuyez sur les touches S3 ou S4 pour modifietibn de « Non » & « Oui » et

confirmez avec S2.

Si tout se passe comme prévu, un message estéaffich'écran du B1 NAV et dans
le PC en indiquant que processus de mise a joucasplet. Si y a une erreur
inattendue dans le processus de mise a jour duéiremvoyez le chapitre 8.1 a la

page 46.

Illustration 32 Firmware
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8. Divers

8.1. Actualisation alternative de Firmware

Introduction

L'actualisation alternative de Firmware, ne dait éttilisé que sile processus normal
d'actualisation ne fonctionne pas. Et donc ne gai étre utiliser normalement,

FLYMASTER recommande l'actualisation comme déarithapitre 7.9

Processus d'Actualisation

Pour cette mise a jour installez les drivers USBBAUNAV disponibles dans le site
de FLYMASTER dans la section des downloads du Brdovd&xécutez le fichier
FlymasterUSBdrivers.msi, et suivez les indicatigus apparaitre dans la fenétre

d'installation.

Quand le processus d'installation des drivers estptet, exécutez les suivantes

étapes pour effectuer la mise a jour forcée du \wara.

2.Cherchez le fichier correspondant a la version denware a installer

(B1Firmware.b1n) préalablement déchargée.

1. Exécutez l'application FlashB1NAV.exe. Si vouserez un message de sécurité

de Windows ignorez.

2. Cherchez le fichier correspondant a la version fileware a installer

(B1Firmware.b1n) préalablement téléchargee.
3. Appuyez sur Send

4. En appuyant sur la touche S1 (menu) du B1 NAWgep sur le bouton de reset

latéral du B1 en introduisant une pointe fine dansainure juste au dessus du

connecteur USB (lllustration 34 a la page 47).

5. Relachez le bouton de reset, tout en appuyantS2uvérifiez si le message

“Erasing Memory” est affiché, si ouirelachez S2.
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6. Patientez jusqu'a ce que s'affiche le messagepte”, la mise a jours du

Firmware est complete.

8.2. Reset du B1 NAV

Introduction

Le reset peut étre effectuer quand le Blnav blogeda permet que le Blnav

fonctionne correctement.

Nota: le reset n'efface pas les configurations, mahes, balises, préalable ment enregistré, seules

la date et I'heure seront perdues.

Procédure de Reset

Pour pouvoir effectuer un reset au B1 NAV utilisee pointe fine (ie. un clip).

1. Localisez la rainure de reset, a coté du conoett&B (Illustration 33)

lllustration 33: Ranhure Reset

2. Introduisez soigneusement la pointe dans la raiustration 34)

lllustration 34: Reset du B1 NAV

3. Appuyez délicatement sur le bouton de reset
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4. Sila procédure a été effectuée correctement IBIB/ va redémarrer et afficher

['écran de vol.
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